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KULTURHUSENS DAG ir ett europeiskt arrangemang, Idén att
forsta sondagen i september varje ar uppmirksamma en
speciell kulturmiljé och bjuda in till gratis besék och guidning
kommer fran Europaridet. Nirmare 50 linder deltar och
besékarantalet dr nirmare 20 miljoner. Riksantikvarieimbetet
ar huvudarrangér av Kulturhusens Dag 1 Sverige.

Arets tema ir sjofartens miljder och intresset dr stort runt
om i landet. I Karlstad har Féreningen Karlstad Lever sedan
flera ar tillbaka med stod fran Karlstad kommun, arrangerat
Kulturhusens Dag, I 4r sker samarbetet med Angbitssillskapet
Polstjirnan, Viarmlands Sjofartsgille, Virmlands Museum,
Café Slusswakten, Solabiten Rederi AB, Café August och ett
antal privatpersoner. Ekonomiskt bidrag har erhallits fran
Vinerhamn AB, Stora Enso, Ahlmark Lines, Metso Papper
och Karlstads kommuns Kulturnimnd och Stadsplaner-
ingsforvaltning,



Handels och Sjofartsstaden
av Ake Sallnis

Sj6farten pa Vinern liksom tings- och handelsplatsen Tingvalla har
medeltida ursprung. Om de medeltida férhéllandena har vi mycket
knapphindiga kunskaper, endast ett och annat killfragment som bekriiftar
Tingvallas betydelse. Sjéfart pa Vinern kan vi beligga genom marin-
arkeologiska fynd av fartyg med last som kunnat dateras till medeltid.
Bergsbruket 1 Virmland ar ocksa medeltida, dokumenterat av det privi-
legiebrev som Erik av Pommern utfirdade f6r Virmlandsberg ar 1413.
Alla bitarna for att konstatera existensen av en medeltida sjéfart pa Vianern,
finns saledes pa plats. T avseende pa exporten av jirn har detta férnekats
av dldre historiker; t ex skriver Nils Holmberg, nir han behandlar
jarnhanteringen vid Virmlandsberg, att ”jirnet maste ha forslats pa
vintervigar och da gatt antingen 6ver Lidkoping eller Skara.” Jag tror att
detta dr en felaktig slutsats; det virmlandska jarnet skeppades, med stérsta
sannolikhet redan under medeltiden pa kél, 6ver Vanern, £6r vidare export.
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Karlstad och suthamnen S koghall pa 1780-tatet. Utsnitt ur sjskort dver “Ostra delen af Sjon
Wenern af Johan Nordenankar, 1788.”

Vy dver dlven och gamila bamnen. Oljemalning. Toto: Vérmlands Museum

Tingvalla fick, vid Carl IX:s stadsgrundande ar 1584, namnet Carlstad
(Karlstad). Den nya stadens lage vid Klarilvens utlopp i Visteuropas storsta
sj6 — Vinern — gav sig som en sjilvklarhet. Handel med varor kriver
transporter. Fore jarnvagarna och bilismen fanns egentligen bara ett
transportsitt f6r skrymmande, langviga transporter — nimligen sj6farten.
Vid floder, dlvar och aar vixte befolkningscentra upp och da 1 synnerhet
vid dessa vattendrags utlopp 1 sjéar och hav. Karlstad ér ett bra exempel
pa ett befolkningscentrum vilket vuxit fram som en handel- och sj6-
fartsstad p g a sitt lige. Man kan salunda konstatera att Katlstads existens
ar avhingigt av ldget, handeln och sjéfarten. Nagot som man nog skulle
onska en bittre aterspegling av vid dagens stadsplanering liksom vid stadens
och lanets kulturcentra.
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Karlstads ideala lige vid Klardlvens utlopp i Vinern aterspeglades inte
fullt ut lika idealt i avseende pa hamnférhallandena. Ut- och inskeppningen
i skutorna skedde vid Skoghall dit godset fraktades i pramar — lastbatar —
vilka i sin tur lastade och lossade 1 den gamla inre hamnen vid nuvarande
Residenstorget, da kallat Salttorget. Besvirligheterna illustreras bast genom
P.J. Warbergs ord ur hans ar 1815 utgivna seglingsbeskrivning éver Vinern:

Skaoghalls hamn
Beligen nid utloppet af Clara EYf, ir Carlstads Lastageplats; ankarbotinen
bestér af god lera och sand; hamnen v liten och obeqim, ty syd och sydmestliga
windar bifwa in grof sj6 — och windarna emellan nord och west besnira
mycket, i synnerhet under swart blaswéider, och da fleva fartys lhigga utmed
hwarandyra, som brukligt dr; Reling emot Reling. Dessa oldgenheter aflyjelptes,
om den stora sandbanken som ligger twdrs ofiwer hamnen emellan Anholmen
och Timmerlinsan kunde medelst muddring genomtringas och Gppaa farmatinet
1ill dem sdkera ankarsdttningen innanfor banken. — Smdpre fartyg som legat 5
a 7. hafiva fordom gatt dfwer banken, hwilken, nu uppgrundat till
picdy L ca for de minsta lastbatar.

Med stora grundt gdende batar, fores lastningsimmnena emellan Staden och
Skoghall; men dfiwen denna fart, dr higst beswerad af flera sandbankar i
Elfiwen.

Férutom att Skoghall var en dalig hamn vid ogynsamma vindar, var det
stora problemet uppgrundningarna i dlven — det 4r stora mangder sand
som érligen transporteras av Klarilvens strommande vatten och deponeras
dir man minst énskar det. Man blev sélunda klar éver att en ny hamn
behévde anldggas. Olika forslag till [6sning diskuterades och ventilerades
undet 1800-talets forsta artionden. Ar 1833 hade storamiralsimbetet
verkstillt undersdkningar och framlade f6rslag till en ny hamnanlidggning,
Man forordade att en hamn med stenkaj skulle byggas pé dstra stranden
av Kanikeniset som skulle genomgtivas. Det slutliga férslaget, som dven
inkluderade en genomgrivning av Tingvallaén f6r att na ostra dlvgrenen
med en kanal och sluss, godtogs och arbetet bérjade ar 1835.

Den nya hamnen med kanal och sluss stod firdig och invigning kunde
ske den 30 augusti 1838. Hamnanldggningen som ocksa férsags med en
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Centrala Karlstad med gamia hamnen pa 1850-taler. Utsnitt nr “Karta ifwer Staden Carlstad,”
uppriitrad 1857

ny Jarnvag ar de bada stenkajer som idag utgér inseglingen till det vi idag
kallar inre hamnen. Pramarna med laster uppifrin Klarilvsdalen kunde
nu ta sig ut till Kanikendshamnen dir godset omlastades fér vidare
transport pa skutor och angfartyg ner till Géteborg, Fran och med ar
1840 kunde édven laster hirifran ga utrikes, detta ar fick namligen Karlstad
stapelstadsrattigheter. Dessa rittigheter innebar att man fick skeppa gods
direkt fran Karlstad till utrikes ort. Tidigare da man endast haft upp-
stadsrittigheter fick man enbart skeppa inrikes. Om godsets slutliga
destination var en utrikes ort, fick det skeppas till en stapelstad, for
omlastning och vidare export. Fér Karlstads del var det i allminhet
stapelstaden Goéteborg. Den nya hamnen och kanalen dgdes och
forvaltades av ett bolag, ”Catlstads Hamn- och Kanal-Bolag”.

Det dr6jde dock inte manga ar innan man blev pa det klara med att detta
inte var en perfekt 16sning fér stadens hamnverksamhet. Naturens
nyckfulla krafter spelade karlstadsborna spratt efter spratt. Dels visade
det sig att man fick stora problem med uppgrundningar i éstra dlvgrenen
och dels hade man problem med laga vattenstand. Vi saxar ur Nya Werm-
landstidningen for ar 1844:



den nattenhijd, som kanalbolaget forpligtat sig att underhdlla. Emedlertid
muddras nu sa wil pa drskilliga stillen i kanalen som i hammnmynningen.
Skulle Wenerns wattenhgyd i ar sinka sig ytterligare, huilket ofelbart intriffar,
om i fd en warm och Lorr somman, sd ser det ganska morkt ut for den hogst

betydliga trafiken pd Clarelfiven.

Till detta kom att stadens borgerskap inte var néjda med den nya hamnen.
Man tyckte att den lag alldeles f6r langt bott och att det var en besvitlig
vig med den branta backen éver Herrhagsberget. Képminnen som hade
skaffat sig egna pramar for transport av sitt kdpmansgods in till stadens
gamla hamn var missndjda. De hade egentligen 6nskat att kanalen skulle
ha grivts si djup att vinerfartygen kunde ha passerat den vigen, for att
kunna ga upp till stadens kaj vid Salttorget och dir lossa sitt gods. Detta
hade dock inneburit betydligt mycket hégre kostnader f6r hamn och
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1838 drs hamn det som vi idag kallar inloppet 12l Inre Hammnen. I bakgrunden 1838 dars jarnvag
sorm olyckliptuis revs ¢ stutet av 1950-talet. 1 forgrunden en liten jakt och dir bakom angbaiten
Daga. Foto: Vérmlands Museun.

Carlstad d. 10 April

Sjon bar ytterligare sankt sig i winter 172 fot, sa att dess wattenyta nu dr
betydligt ligre, dn dr 1688, da den hade sin ligst observerade wattenhijd.
Skulle wi fa en warm sommar, bwartill dr stavka anledningar; sd kan man
winta att elfwens utlopp till gamla hamnen wid Skoghall ndstan alldeles
upptorkar och de dfriga blifiwa ofarbara, samt att dfwen Ranalen icke med
lastade pramar kan befaras.

Carlstad d. 15 May.

Clarelfivens wanliga floden wid islossningen och lofsprickningen hafia i dr
wantt obetydliga, oaktadt att den starka wéirmen under de sista fjorton dagarne,
som warierat mellan 16 och 20 grader i skuggan, hastigt smdlt snon i norra
Wermland, Farleden till Skoghall kan icke begagnas af” mer dn halflastade
pramar och den genom kanalen till Kanikendiset hiller endast nditt och jemt
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Inre hanmen vid sluter av 1800-talet. Foto: Viérmlands Museum.

kanalbygget. Bruksintressenterna upp efter Klarilvsdalen, som ocksa skulle
bidra till bestridandet av kostnaderna f&ér anliggningen, hade inte nagot
behov av ett storre djupgiende £6r sina pramar. De hade vigrat att accep-
tera de hogre kostnaderna f6r en djupare kanal. Utan deras ekonomiska
bidrag hade projektet inte kunnat genomféras och borgerskapet 1 Karlstad
hade fatt vika sig,

Man bérjade nu se sig om efter andra 16sningar. Ett alternativ som
provades var att via Suttersilven och Viistra dlvgrenen ga upp till stadens
gamla hamn vid Salttorget. Detta hade gjorts ett antal ganger med bl a
angbaten John Ericsson. For att denna l6sning skulle bli permanent krivdes
dock omfattande arbeten 1 form av bl a muddring och utprickning,

Den 16sning man slutligen fastnade f6r var att 1 'Iyggardsviken griiva en
kanal till fullt vinerdjupgaende, 10"z fot. Nedanfor cellfingelset vid
Nibben skulle anliggas en hamnbassing, Arbetet paborjades 1858 och
den 9 september 1861 invigdes ”Nya hamnen”. Det som da skapades var
vad vi idag kallar Inre hamnen. Tidigare var dock hamnbassingen mycket
storre 4n vad den ir idag I samband med detta, ar 1858, Gvertogs

kanalbolaget av staden och en hamnstyrelse med en férvaltning tillkom.
Hamnstyrelsen och dess férvaltning kom att bli en av stadens mest
langlivade men ar 1994 upplostes den 1 samband med Vinerhamns
tillkomst.

I slutet av 1800-talet fann man att Inre hamnen bérjade bli f6r trang da
trafiken pa hamnen 6kade allt mer. Trollhitte kanal — som 4r Vinerns
forbindelse med havet — skulle byggas ut f6r att gbra det mojligt for stérre
fartyg att ta sig upp 1 Vinern. Man beslot sig salunda for att bygga en ny
hamn som kunde ta emot dessa stérre fartyg. Hamnen skulle placeras ut
vid Kanikendset 6ster om gamla hamnen som tillika utgjorde insegling till
Inre hamnen. Arbetet paborjades 1902 och stod fardigt 1906, men
forklarades officiellt fardigt t6est 1907.

Detta blev det vi idag kallar Yttre hamnen. Den utbyggdes successivt
under 1900-talets lopp. Under 1950-talet dndrades inloppet till
Lambergstjirnet och styckegodskajen byggdes. Ar 1960 invigdes den nya
oljchamnen pa Kalvholmen vilken under en tid kom att bli Sveriges storsta
inlandsdepa for petroleumprodukter. I bérjan av 1970-talet byggdes
Vinerterminalen och djupet 1 hamnbassingen muddrades till 6 m for att
kunna ta emot 5.30 m:s djupgaende fartyg, Detta var det nya maximala
djupgaende som blev méjligt tack vare 1973 ars utbyggnad av Trollhétte
kanal.

Under topparen pa 1980-talet omsattes 1 hamnen ca 1,3 miljoner ton
sjogods. Idag ar bilden annorlunda, vinersjofarten, som foér en allt mer
tynande tillvaro till f6rman for jirnvigs- och landsvigstransporter, har
fatt stryka pa foten, och idag gar det mesta godset till och fran hamnen
landvigen.

Hamnens anliggningar dgs av kommunen, men f6rvaltas av Vinerhamn
AB som dven forvaltar hamnarna i Kristinehamn, Otterbicken, Lidk&ping
och Vinersborg, Detta bolag som efter ar 2006 inte langre anser sig ha
behov av den del av hamnen som kallas Varmlandskajen, kommer att
aterlimna denna till kommunen. Virmlandskajen, vilken tidigare kallades
Kolkajen, utgdr den ursprungliga Yttre hamnen som stod klar 1907.

Vad som skall ske efter 2006 4r oklart men mycket tyder pa att man
tinkt sig bygga bostider pa omradet.
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Kanalfarare lastar i Yttre hanmen. Foto: Vérmlands Museurm.

Varustrommarna over Karlsiad bamn
av Ake Sallnis

Berget och skogen ar den grund pa vilken Virmland och Karlstad har
byggt sitt vilstind — d v s exporten av jirn- och travaror. Det var ocksa
exporten av dessa produkter som under en mycket lang tid utgjorde den
viktigaste inkomstkillan f6ér Karlstad och dess hamnar.

Fran boérjan var jirnet den stora produkten. I dstra Virmland brots
malmen och féridlades 1 hyttor till tackjirn. Detta tackjirn som ej var
smidbart transporterades till jirnbruken dar det féridlades till stang- och
manufakturjirn. Jarnbruken lag spridda 6ver Virmland, atskilliga lag lings
Klarilven. Tackjirnet fran hyttorna i 6st till klardlvsbruken gick tidigt
6ver land pa vintervigar, men i takt med f6rbittrade hamnférhallanden i
Karlstad kom mer och mer tackjirn att transporteras sjovigen. Detta
jarn skeppades fran Kristinehamn till Kanikeniset dir det omlastades i
pramar. Pramarna gick sen via Primkanalen uppfér idlven till de olika
jairnbruken. Nir det sedan féradlats till sting- och manufakturjirn lastades

Angfartyget Karlstad lossar i Inve hammnen nigon ging pi 1930-talet. Foto: tillhir Sven Larsson.

det ater i pram, gick utfor dlven till Karlstad f6r vidare export. Under
1800-talets senare hilft minskade jirnets betydelse men da hade i stallet
skogens produkter tagit Gver.

Trivaruexporten utgjorde till en bérjan skeppning av rundtimmer,
master, spiror och sagblockar. Master kallades det timmer som var lingt
och grovt, spiror var langt timmer men av klenare dimension. Sagblockar
var timmer som skulle f6rsagas till plank och bridor. Denna timmerexport
tog fart under 1600-talet, 6kade under 1700-talet och exploderade under
1840-talet. Timret flottades utfér alven, till en bérjan till Skoghall, men fr
o m 1840-talet till Kanikeniset, dir det lastades i skutor. Sagblockarna
skeppades dirifran till de méinga sagarna 1 G6ta dlvdalen, vid Trollhdttan
och Lilla Edet. Dessa sagar som var i drift fran borjan av 1600-talet fram
till 1870-talet, utgjorde Sveriges forsta stora sagverksdistrikt. Men 1 takt
med sagverkens utbyggnad i Virmland, fick exporten av sagade travaror
en allt storre betydelse.

Under 1800-talets senare del hade man lirt sig féradla skogsravaran till
papper och pa manga platser dir det tidigare funnits ett jarnbruk véxte
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nu trisliperier upp. Hir tillverkades mekanisk pappersmassa. Sa smaningom
kom ocksa tillverkningen av kemiska massa — sulfit och sulfat. Papper och
massa tillsammans med sagade trivaror blev under 1900-talet den allt
évervigande exportvaran och ér sa fortfarande, om 4n inte pa kél.
Virmland var, till f6ljd av skogs- och bergsbruket ett underskottsomrade
i avseende pa livsmedelsférsoriningen. Jordbruken var mycket sma da
hemmanen kluvits manga ganger. Landskapet var under 1880-talet ett av
de landskap didr hemmansklyvningen gatt allra lingst. Detta var méjligt
tack vare de biinkomster man kunde fa genom bergs- och skogsbruket.
Bisysslor som kunde besta av kolning, flottning eller kérslor. Men det
gjorde ocksa att det fanns ett underskott pa livsmedel. Spannmal, salt och
sill men 4ven en och annan flaska rhenskt eller konjak hérde till de
vanligaste importvarorna 6ver hamnen. Kort kan man uttrycka det som
landshévdingen gjorde i sin femarsberittelse for ar 1848:

Trafiken drivs huvudsakligen pd Goteborg med ditfraktande av jarn och
Lwrar samt hemfiaktande av kaopmannavaror.
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Del av gamla hamnen och Salttorger (Redienstorger). Foto: tillbér Sven Larsson.

Karlstads gamla hamn
av Ake Sallnis

Vid Vistra bron lag Karlstads dldsta hamn. Ovanfér bron lag den gamla
jairnvagen och 1 anslutning till den fanns en kaj. Hit kom jirnet lastat i
pramar, seglade, rodda, trilade eller bara drivande med strémmen utfér
ilven, fran de norrut beldgna jarnbruken. Hir lossades jirnet, vigdes och
synades samt lastades in i1 vaghuset. Fran vaghuset fordes jirnet ut och
lastades pa nytt i pramar, kallade jarnbatar. Jirnbatarna férde sedan jirnet
vidare ner till Skoghall och dir vintande skutor.

Nedanfér bron lag Salttorget med sina kajer och bodar. Hit skeppades
salt, sill, spannmal och andra livets nddvindigheter. Salttorget lag vid
nuvarande Residenstorget. Kajerna var fran borjan ganska daliga men
byggdes ut och férbittrades efterhand. Hit kom godset antingen i
lastbatarna som omlastat vid Skoghall eller ocksa 1 mindre segelfartyg

13



14

som kunde ta sig upp f6r dlven. Vissa ar, da vattenstandet var hogt, kunde
dven nagot storre fartyg ta sig upp. Nar det var marknad kom vistgota-
bonderna seglande i sina sma batar, gick uppfér dlven och lade till vid
Salttorget dir de saluférde sina gardsprodukter och spannmal.

En bit nedanfor torget lag sjotullen — den lig vid nuvarande Alvgatan
strax nedanfor landfistet till jarnvigsbron — hir fick sjofarande pé vig
upp till staden erligga tull. Ar 1823 slopades tullavgifterna stiderna emellan
och sjétullens funktion upphorde.

P4 1790-talet fann stadens borgerskap att Salttorget inte lingre fungerade
pa onskvirt sitt, det blev allt mer Sverbelagt och belamrat med bodar
och magasin. Man sékte ny plats och fann den pa andra sidan dlven — dér
teatern numera ir beligen. Det nya torget bendmndes ”Nya salttorget”
och hit fétlades bodar och magasin.

Den gamla hamnen var alltjfamnt i bruk 4ven efter 4r 1838, da
Kanikenishamnen med tillhérande pramkanal anlagts. Dels f6rdes godset
med pramar fran Kanikeniset genom kanalen till gamla hamnen, dels
forekom det vissa ar, da vattenstandet sa tillit, att fartygen gick upp via
Suttersilven och Vistra dlvgrenen. Detta senare, var nog i ganska hog

grad en atgird fran Karlstads handlande f6r att demonstrera sitt missnéje Bogserbaten Laxen pa vig i Pramkanalen med destination Forx/m-ga. Primsen dr lastad med svavel
med 1838 4rs hamn- och kanalbyggnad. Men fran och med ar 1861, da Som iniagils frin eit stirre fartyg i Yiire hamnen. Foto: N Almgren, VE.

den ”Nya hamnen” — det vi idag kallar Inre hamnen — blev fardig, hade

stadens gamla hamn tjinat ut och f6rlorade allt mer i betydelse. Prambkanalen och stusser

av Ake Sallnds

Byggdes under aren 1835 — 1838. Det vi ser av kanalen idag 4r bara en del
av den ursprungliga kanalen. Nir Inre hamnen byggdes grivdes inlopps-
kanalen till hamnbassingen utanfor den gamla kanalen. Pa sa sitt uppstod
Langholmen pa vars vistra sida inloppet till Inre hamnen gick och pa
dess 6stra sida den gamla kanalen. Langholmen som inte langre finns var
helt enkelt en del av den gamla kanalbanken. Kanalen innanfér
Langholmen ir numera igenfylld och hir lag tidigare Kanikendssagen.
Numera 4r omradet bebyggt med bostider.
Fran borjan trafikerades kanalen av pramar destinerade till bruk och
., lastageplatser lings Klarilven samt av karlstadskdpmiénnens pramar, som
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transporterade upp godset till staden gamla hamn vid Vistra bron. Fran
och med 1849 da Frykstabanan anlagts gick det dven pramtrafik till och
fran Lyckan. Det var godset frain Fryksdalen som nu nadde Karlstads
hamn den hir vigen. Ar 1861 da den ”Nya hamnen” som vi idag kallar
Inre hamnen anlagts, forsvann transporterna fran Kanikeniset till gamla
hamnen vid Vistra bron. Frykstabanan lades ner ar 1870 och da frsvann
dven den trafiken. ”Jarnbruksdéden” under 1870-talet innebar ocksa att
allt mindre jirn kom att transporteras pa kanalen. Efter sekelskiftet var
det 1 huvudsak gods till och fran Forshaga och Deje som skeppades pa
kanalen. Papper, pappersmassa och sagade trivaror nergiende, kalksten,
svavel och koluppgaende. Den storste nyttjaren av kanalen var Molnbacka-
Trysils bolag

Fran boérjan trilades, seglades och till och med roddes pramarna. Den
forsta bogserbaten for pramtransporter byggdes 1899 och foljdes sa
smaningom av flera och i fortsittningen kom trafiken helt att uppritthallas
av pramar som drogs av bogserbatar.

Nyttotrafiken pa kanalen upphérde 1957 och sedan dess har trafiken
uppritthallits av Solabaten — i dess olika skepnader.

Nedanfor slussen lag slussvaktarbostaden en byggnad som fortfarande
finns kvar. Det 4r oklart nir den byggdes men av gamla kartor att déma
tycks den inte ha funnits fére 1860. I slussvaktarbostaden ir idag Café
Slusswakten inrymt och hirifrin gar numera Solabatens turer ut. De gick
tidigare fran residenstorget vid den gamla vattenhimtningsporten nedanfor
hamburgeriet som idag tronar pa det gamla Salttorget.

" Inre hammnen vid 1800-talets stut. Foto: Virmlands Museun.
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V'y éver Kanikendiset 1880-talet siut. Hir ser man inloppet till Inre hamnen och den numera
igenfyllda delen av pramkanalen. Foto: Virmlands Museur.

Kanikendset och Kanikendsholmen
av Ake Sallnis

Det vi idag kallar Kanikeniset #r inte detsamma som det ursprungliga.
Nir man i forna dagar talade om Kanikeniset menade man ocksa delar
av Herrhagen, atminstone till och med Glasberget. Kanikenisholmen
blev inte en holme f6rrin 1838 da niset genomgrivdes vid kanalens
byggande. Den del som idag 4r en marina och klubbhamn fér KSS fanns
dver-huvudtaget inte, dir fanns bara vatten.

Den ildsta byggnaden pa Kanikenidset ar den gula byggnad som idag
ligger intringd mellan Hammaréleden och den nya byggnationen 1
kvarteret Vagmistaren. Hur gammal den 4r finns det ingen som vet. Enligt
Mats Ronge skulle det ha varit bostille f6r den av Skarastiftet tillsatta
Kaniken, vars uppgift var att bevaka Laxfisket. Hur det verkligen f6rhaller
sig med den saken kan bara bli en spekulation. Huset blev efter bygget av
den nya hamnen Vagmistarbostad och hamnkontor. Ar 1859 uppférdes
den byggnad som vi idag kallar hamnkaptensbostaden, det ar den gula
byggnaden pa andra sidan Hammaroleden intill Vaghuskajen. Denna
byggnad blev bostad for hamnkaptenen — nir sa smaningom en sadan
tillsattes — och hir hade han sitt kontor.
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Ute pa Kanikenisholmen tycks den #ldsta bebyggelsen ha varit den
linsvaktarbostad som Hichens, Seaton & Hichens lit bygga. HSH Zgde
sagar vid Lilla Edet och skog uppe 1 Norra Klarilvdalen. Timret —
sagblockarna — som avverkats uppe i notr flottades nerfér dlven férbi
Katlstad och via Suttersilven ut till Kanikendset dir man hade sina linsor.
Lansvaktaren hade att tillse dessa linsor samt att ombesorja lastningen i
de egna skutorna som kom f6r att lasta vid Kanikeniset. Major Michael
Koch som ocksa hade sagar vid Lilla Edet och skogar 1 norra Virmland
hade dven han linsor vid Kanikeniset och sin man som tillsag utlastningen
1 blockskutorna. Fran 1850-talet flyttade dven den stdrsta operatdren i

den tidens trivarurdrelse, f:a James Dickson, sin utlastning av sagblock
hit.

Nir Inre hamnen anlades pa 1860-talet fick Kanikendsholmen pa nytt
landfSrbindelse via inseglingskanalens vistra bank. Hir anlades en
promenadvig ut till holmen som nu blev ett kirt utflyktsmal for
karlstadsborna. Idag utgér Café August den magnet som kan locka till ett
besék pa holmen.

Kanalbiten Ran under firbyggnad. Biten som var ett s k komposithygge (iri pi jarnspant), fir
hir ny bordliggning av tri pa de gamila jérnspanten. Toto: okdnd forggraf.
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Vy duer varvet, 30- eller 40-tal? 'Till higer vid inloppet till Inre hamnen ses Jdrnvagen som revs 1957.
T3l viinster om inloppet brevid den ljusa byggnaden ses ett fartyg under rybyggnad pa bidden. Darefter
ses etz fartyg under reparation uppdraget pa skpen. Till vinster om skipen ligger ett par fartyg sidofortijda
vid utrustningskajen. Foto: Virmlands musenm.

Varv och skeppsbyggeri
av Ake Sallnds

Fore Kanikendshamnens tillkomst byggdes fartyg och skutor lings
ilvstrinderna nedanfér gamla hamnen vid Vistra bron. Vi har ganska
mattliga kunskaper om detta skeppsbyggeri men vet dock att det
férekommit.

Efter 1838 och pramkanalens tillkomst skapades en varvsplats vid kanalen
nedanf6r Glasberget. Pa denna plats lat bland annat Hichens, Seaton &
Hichens bygga skutor, fér transport av sigblockar, s k blockskutor. Ar
1844 byggde man bland annat skutan Clara. Kunskapen om henne har vi
tack vare det laga vattenstandet detta ar. Nar fartyget var fardigbyggt kunde
man, pa grund av det laga vattenstandet inte sj0sitta. Man gick da in med
en skrivelse till kanalbolaget ddr man begirde att fa ddmma upp kanalen
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for att kunna sjésitta. Detta beviljades och genomférdes genom att ddmma
upp inloppet till hamnen ute vid Kanikeniset med plankor och pre-
senningar. Sedan man Sppnat bada slussportarna kunde man héja
vattenstandet och dirigenom lyckligen sjositta.

Clara fortsatte att segla sagblockar pa Vinern ar efter ar inda fram till
1878. Hon kom sa smaningom ut i saltsjofart och sista sparet efter henne
har vi 1935 da hon saldes till Estland — hon kan ha blivit 100 &r.

P2 den hir platsen byggdes de forsta angbatarna i Karlstad, den forsta
hette John Ericsson och hon stod fardig ar 1852. Under 1850-talet byggdes
hir ytterligare 3 angbatar.

Varvsplatsen som till en borjan varit privat, Gvertogs sa smaningom av
hamnen, varefter man upplit plats f6r nybyggnad och reparationer till de
som sa 6nskade. Under 1870-talet byggdes ater 4 angfartyg pa denna
plats. Sjésittningen av det forsta fartyget 1 serien fick en olycklig utgang,
Stapelavlépningen skedde med fartygets langsida mot kanalen och nir
stapelblocken skulle slas bort kom tva timmermin till skada och en avled.
Orsaken till olyckan var att ett ankare som hade satts som sikring, inte
holl tillbaka fartyget, utan lossade och rev med sig stock och sten.

Under 1880- och 90-talet tycks inga fler fartyg ha byggts pa den hir
platsen och si smaningom forlorade den i betydelse som varvsplats. 1
slutet av 1890-talet hade stadsfullmiktige, mot hamnstyrelsens mening,
utarrenderat mark som tillhérde varvsplatsen, till Karlstads glasbruk.
Glasbruket hade dir byggt en lastbrygga. Resultatet av detta blev, férutom
att hamnstyrelsen 1 vredesmod avgick, att man nog kan anse varvsrorelsen
pa den hir platsen som forbi.

Den 6kande sjéfarten gjorde behovet av ett vilordnat varv allt mer
patringande och 1912 beslét hamnstyrelsen att anligga en slip pa
Kanikendsholmen séder om inloppet till inre hamnen. Slipen ir
fardigbyged 1913 och tas i bruk for torrsittning av fartyg, Man sag ett
behov av att ha en mekanisk verkstad 1 nirheten av slipen och
underhandlingar férdes med Wennbergs Mekaniska Verkstad om att
uppféra en sadan verkstad vid slipen. Men Wennbergs byggde i stillet en
egen slip vid sin verkstad i Maribergsviken.

Ar 1917 tar fragan en ny vindning di Virmlands Rederi AB képer
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Stapelavigpning vid Karlstad Vary. Fargtget som sjasdits ar stalmotorseglaren Bzrgzlm
Foto: Virnlands Museum.

slipen och arrenderar mark intill dar man anlagger ett varv f6r reparation
och nybyggnad av fartyg, Virmlands Rederi AB 4r ett Ahlmarksrederi.
Man borjar nu bygga fartyg och de fyra torsta ar en serie pa fyra pramar
benimnda VR 1, 2, 3 och 4. Leveransen sker, 1918, till det egna rederiet
och skall anvindas f6r godstransporter med egen bogserbat fran Vinern
till Goteborg. Pramarna dr byggda av trd pa jirnspant och f6rhydda med
plat — d v s klidda med plat i undervattenskroppen. Nu sker ingen
ytterligare nybyggnation férrin ar 1927 da tvad motorfartyg sjositts
“Molnbacka” och “Ransiter” ocksa av tri pa jarnspant. Ar 1928 bygger
man en fiskebat for leverans till Bohuslin. Ar 1934 levererar varvet sitt
forsta stilfartyg — en stilmotorseglare "Luré”. Nu foljer en serie stal-
motorseglare som blir nagot av varvets specialitet. Det férsta rent
motordrivna stalfartyg som byggs dr "Ransiter” som gar 1 sjon 1941.
Hon hade en lastférméaga pa 370 ton. Aret direfter byggs det forsta fartyget
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for utlindsk kopare “Luise Bergman” vars redare dr hemmahorande i
Brake i Tyskland. Man fortsitter bygga motorseglare och varvar med
vanliga motorfartyg, Den sista motorseglaren levererades 1 bérjan pa 1950-
talet darefter byggs bara motorfartyg, savil tankfartyg som tortlastare.

Det sista storre fartygsbygget pa varvet i Ahlmarks 4go, var tankfartyget
"Tarnvik”. Hon fick nybyggnadsnummer 148 — serien bérjade pa 100.
Det ir alltsa det 48:¢ fartyget som byggts pa varvet. Ar 1974 siljer Ahlmarks
varvet till Fartygs Entreprenader AB. FEAB fdger varvet mellan 1974 och
78, och under dessa ar lit man bygga ett antal staltralare. Direfter drivs
det till slutet av 1980-talet av 4 tidigare anstillda med Nils Widme som
chef. Den sista storre operationen pa varvet var forlingningen av
tankfartyget Situla” som skedde 1989. Ar 1996 torrsattes det sista stétre
fartyget pa slipen som direfter 1 stort sett legat i trida. Sommaren 2004
plockades slipen bort och idag gar det inte langre att torrsitta nagot fartyg
vid Karlstad fore detta varv.

Dykdalberna i Klarilvens ostra gren
av Elisabet Larberg

Snett Gver Ostra dlvgrenen star ett antal dykdalber utplacerade. Namnet
hirleds till le Duc d"Albe, en spansk krigférare, som 1584 uppfann
konstruktionen for att kunna f6rt6ja krigsfartyg utanfér Nederlindernas
kust vid beldgringen av Schelde. En dykdalb bestar av 3 eller 5 stockar,
djupt neddrivna i bottnen och sammanhallna med jirnbultar och jarnband.
Dykdalber anvinds i farleder, inlopp, hamnar och floder som fistpunkter
tor ledverk, gangbroar, linsor och andra anordningar. Mellan de elva
dykdalberna fanns f6rr f6rtdjda lansor, som samlade upp drivtimmer,
som kommit pa avvigar fran flottleden 1 vistra dlvgrenen. Pa s sitt var
aven Ostra bron skyddad. Fére bogserbatarnas tid kan prémar ha fértdjts
vid dykdalberna i vintan pa att trilas genom Pramkanalen.
Timmerflottningen pa Klarilven har gamla anor och stricker sig troligen
tillbaka till 1600-talet i samband med export av masttrid och spiror fran
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Dykedalberna i Ostra iilygenen. Foto: Ake Salluds

skogarna i Nedre Klarilvdalen. Fram till bérjan av 1800-talet organiserades
flottningen av timmerhandlarna sjilva, men efter hand blev samordning
nédvindig, och 1835 bildades Klarilvdalens flottningsférening, Den
anstillde flottarlag som svarade for att allt timmer som under vintern
korts fram till dlven fordes nedfér dlven, sorterades och férdelades pa
adressaterna. Flottleden rensades och utbyggdes successivt och dven
bifléden gjordes tillgangliga som flottleder. Dammar, timmerrinnor,
murar, stenkistor och skiljestillen anlades f6r att underlitta arbetet. Trysilelv
hade ett motsvarande system, sa att Klarilven /Trysilelv efter hand utgjorde
en sammanhingande led. Flottningen utefter denna led nadde sitt
maximum 1957 med ca 1 miljon fastkubikmeter.

Fran 1960-70-talet 6vertog lastbilarna alltmer immertransporterna och
1985 upphorde flottningen av virmlindskt virke pa Klarilven, medan
norskt timmer flottades dnda fram till 1991, da “sista rumpan” gick for
sista gangen.
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Det gar inte att datera byggandet av dykdalberna i 6stra ilvgrenen, och
troligen har inte alla elva kommit till samtidigt. Utslitna dykdalber kan
ocksa ha ersatts med nya. De syns pa bilder frin 1900-talets bérjan och
man vet att de férsigs med bridfodring och kopparhattar 1915. Sedan
flottningstekniken forbittrats och bogsering av timmerslip fran Forshaga
med Lustenbatarna bétjat anviindas pa 1930-talet forlorade Iinsorna sin
funktion och dykdalberna £6tf6ll lingsamt. Pa 1990-talet Gvertogs de av
Karlstads kommun och upprustades 1991 och 2002 med bistand av
Virmlands Museum. De virdas nu av fastighetsnimnden som ett
karakteristiskt inslag i Katlstadsbilden och en paminnelse om Klarilvens
betydelse som transportmedel fére dngmaskiner och energiteknik.
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Medarrangdrer vid Kulturhusens dag 2005

Varmlands Sjotartsgille

www.varmlandssjofartsgille.com

Angbéitsséillskapet Polstjarnan

www.polstjathan.nu

Solabaten Rederi AB

Cafe August

www.cafeaugust.com

Varmlands Museum

www.varmlandsmuseum.se

Bakre omslaget: Almars farja vid sekelskiftet. Hir fanns en linfirja fram till siutet av 198 O-talet,
dé den nya bron vid Skdre bygedes. Foto: Anna Olsson (Virmlands Museum,).




